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Die Virus-Pandemie reduzierte den Luftverkehr in wenigen Tagen nahezu komplett. Es wird Jahre dauern, bis der Luftverkehr
sein bisheriges Niveau wieder erreicht haben wird. Aufgrund der fehlenden Liquiditat der Airlines wird es danach zusatzlich
Zeit benotigen, um auch bei der Beschaffung neuer Flugzeuge das bisherige Niveau wieder zu erreichen. Die internationalen
Lieferketten drohen zu reiBen bzw. dauerhaft zum Erliegen zu kommen.

Insbesondere die Zulieferindustrie hat kraftig in den erwarteten, weiteren Hochlauf der zivilen Flugzeugprogramme
investiert und ihre Kapazitat deutlich erweitert. Die Finanzierung fur diese Investitionen lauft weiter. Dies fuhrt zu enormen
Verwerfungen zwischen Einnahmen und zu leistenden Ausgaben. Daher sind viele wirtschaftlich gesunde Zulieferer schon
jetzt von Insolvenz bedroht.

Der BDLI will den Erhalt der Produktion inkl. der Uberwiegend mittelstandisch gepragten Zulieferketten und der technisch-
wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit der deutschen Luftfahrtindustrie mit ihren hochqualifizierten Arbeitsplatzen in
europaischem Netzwerk. Die Luftfahrtindustrie als strategische Schlisselindustrie ist systemrelevant mit Blick auf die
Aufrechterhaltung von Warenstromen, Rettungs-, Versorgungs- und Hilfseinsatzen, Einsatzbereitschaft Bundeswehr.

Ein erfolgversprechender Fahrplan in Richtung Normalitat und neues auch klimaneutrales Wachstum miussen Politik und
Wirtschaft gemeinsam erreichen.

Dabei sind zentralen Anliegen des BDLI:

« SicherungderLiquiditatfiir die mittelstandisch gepragte Zulieferindustrie (inshesondere 100%-Blirgschaftsiilbernahme).
Hier begriiRt der BDLI die MaBnahmen der Bundesregierung wie den Wirtschafts-Stabilisierungs-Fonds (WSF) und fordert,
eine branchenspezifische Regelung fir Zulieferer im WSF (strategische Bedeutung im Rahmen der Lieferkette), die die
langfristige Fremd- und Eigenkapitalversorgung sicherstellt (insbesondere Laufzeitverlangerung von Krediten iber 60
Monate hinaus).

o Auch jetzt arbeitet die Luft- und Raumfahrtindustrie. Damit dies moglich bleibt, dirfen keine Barrieren inshbesondere
im internationalen Personen- und Warenverkehr bestehen bleiben. Dazu gehort auch die Flexibilisierung der
Einreisebestimmungen flr Service-Mitarbeiter zur Sicherstellung des weltweiten Luftverkehrs.

o Fir den internationalen Markt erwarten wir Exportunterstiitzung auf nationaler und europaischer Ebene durch die
Exportkreditbanken (Garantien zur Absicherung der Flugzeugfinanzierung erweitern und Export Credit Agency-gedeckte
Finanzierungen erleichtern) sowie politische Unterstlitzung bei Gesprachen auf internationaler Ebene, insbesondere dem
EU-China Gipfel im Rahmen der Deutschen Ratsprasidentschaft sowie der Aufhebung der 15% US-Zolle auf Flugzeuge
,made in Europe”.

o Und der deutschen Luftfahrtindustrie ist mit Blick auf die kiinftige Wettbewerbsfahigkeit mit gezielter weiterer
Forschungsforderung dabei zu helfen, die Zukunftsinvestitionen in Technologien fir klimaneutrales Fliegen tatigen zu
konnen. Insbesondere fordert der BDLI eine 100%-Finanzierung bei beantragten und laufenden LuFo-Projekten durch
Fordergeber jetzt und Flexibilitat bei ,Rickzahlung” des Eigenanteils der Industrie spater sowie eine moglichst hohe
Forderquote (bis zu 100%) von Projekten mit Zukunftsthemen und solchen, die vor allem Klima- und Umweltschutz
dienen.

« Technologie ist in Deutschland zu halten u.a. durch Abwehr von Unternehmensiibernahmen auslandischer Investoren
mit dem Instrumentarium des AulRenwirtschaftsgesetzes.

o Ferner will der BDLI praxisorientierte und beschaftigungssichernde Regelungen zum Corona-Kurzarbeitergeld iiber
2020 hinaus beibehalten solange die Corona-Krise bzw. deren akute wirtschaftliche Auswirkungen fortbestehen.

« Beschaffungsprogrammentscheidungen des Bundes (BMVg, BMI, BMWi) fiir Luft- und Raumfahrtprodukte priorisieren
mit Praferenz fur europaische oder nationale Losungen.

« Krise als Chance fiir Umbau zum ,klimaneutralen“ Luftverkehr nutzen: Der BDLI schlagt vor, dass auf Bundes- und
EU-Ebene im Rahmen des Green Deal und der Konjunkturprogramme an Losungen gearbeitet wird, die es den Airlines
ermoglichen, bestellte Flugzeuge abzunehmen und zu bezahlen bzw. “Griine Anreize” fur Fluggesellschaften und
—hersteller. Damit konnen altere, wenig umweltfreundliche Flugzeuge kurzfristig durch oko-effiziente, moderne Flugzeuge
ersetzt und damit der CO2-Ausstol’ und Larm deutlich reduziert werden.



